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(8) Fahrbahniberg&nge sind auf die Einbauhihen
des Fahrbahnbelages und die Bewegungsrichtung
der Lager auszurichten. Die Schiefe, die Langs-
und Querneigungen sowie die Verformungen der
Briickeniberbauten infolge Temperatur, Kriechen,
Schwinden, Verkehrslasten und ggf. Setzungen
sowie die Endwinkelverdrehungen der Uberbauten
sind zu berlicksichtigen.

(9) Die Abschlisse zum Fahrbahnbelag sind aus
Stahl herzustellen. Die Verwendung anderer. Mate-
riglien ist nur dann' zuldssig, wenn ihre Eignung
zweifelsfrei nachgewiesen wird. Die Oberkanten
der Konstruktion dirfen nicht aus dem Fahrbahn-
belag herausragen, sondern missen 3 mm bis
5 mm unter der Cberflache liegen. Alle befahrenen
Stahlkanten sind mit mindestens 3 mm Radius ab-
zurunden. Die Ebenheitsbedingungen des Fahr-
bahnbelages nach den Zuséatzlichen Technischen
Yertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau

Ausschnitte aus der ZTV —Ing 1

(16) Werden Dichtprofile um mehr als 45°

. abgewinkelt gefiihrt, sind sie auf Gehrung zu

schneiden und zu stollen. Sind Stolke von Dichi-
prafilen auch sonst nicht zu vermeiden, sind sie
durch  Vulkanisierverfahren  abrissfest  herzu-
stellen.

(17} Dichtprofile, die nicht direkt befahren werden
dirfen, miissen in jeder Stellung des Fahrbahn-
liberganges mindestans 5 mm unter der Oberseite
der benachbarten Stahlprofile liegen. Die Aus-
wachsalbarkeit der Dichtprofile muss sichergestalit
s&in.

(18) Fir das Verschweillen tragfahiger Verbin-
dungen zwischen der Bewehrung und der Rand-
konstruktion bendtigt der Hersteller den Eignungs-
nachweis zum Schweilfen von Betonstahl nach
DIM EN 130 17660 (siehe auch Nr. 5.1 Absatz (11)).

(19) Drei Monate nach Verkehrsibergabe sind
samtliche Schrauben tragender Verbindungen im

Stand: 04/10

.
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Ausschnitte aus der ZTV —Ing 2

ZTV-ING - Teil 8 Bauwerksausstattung - Abschnitt 1 Fahrbahniibergange aus
Stahl und aus Elastomer

1 Allgemeines

1.1 Grundséatzliches

(1) Der Teil 8 Abschnitt 1 gilt nur in Verbindung mit
dem Teil 1 Allgemeines. Er gilt auch fiir Gehweg-
ibergange.

(2) Es gelten DIN EN 10025, DIN EN 10088,
DIN 18800-7 sowie DIN-Fachbericht ,Stahlbrii-
cken®. Fir den Korrosionsschutz gilt Teil 4 Ab-
schnitt 3 entsprechend.

(3) Zu den Fahrbahnibergéngen gehdren auch al-
le Verbindungsmittel, Verankerungen sowie Tropf-

von Verkehrsfidchenbefestigungen aus Asphalt
(ZTV Asphalt-StB) sind kontinuierlich Gber den
Fahrbahnibergang hinweg einzuhalten. Stauwas-
serbildung vor den Fahrbahniberg&ngen Uber der
Abdichtung ist durch geeignete Malinahmen zu
verhindern (Teil 8 Abschnitt 5).

(10) Die lichte Weite von Fugenspalten darf 5 mm
nicht unter- und 70 mm (100 mm bei Lamellen mit
Sinusblech-, Rautenblech- oder &hnlicher Abde-
ckung zur Larmminderung) nicht Oberschreiten,
Dabei bleiben horizontale Lamellenverformungen
aulier Ansatz (siehe TL/TP FU).
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Geometrie des Messraddurchhanges in UKO’s

Messrad
?150mm

-

o
x
I
|-
X

s/2
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r: Radius Messrad
x: konstruktiver Durchhang
s: Spaltmald der UKO

(bei der Planografenfahrt messen und notieren!)

(1)
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Geometrie des konstruktiv bedingten Durchhanges
i Kurvenbereichen

Messrad

p=2m

o

xX+y=r (3)
y?+p*=r? (4)
y=r—x

(r —x)? + p? =r?
x=r=yrZ+p? (5)

d = Querneigung[%] -x (6)

Planograf
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Geometrie des konstruktiven Durchhanges in
Langsausrundern (Wannen)

r—x

p?+(r—x)? =r? (7)

X =1 —/r?—p? (8)

Planograf

P

r: Radius der Wanne

x: konstruktiver Durchhang des Messrades in der Wanne
p: halbe Lange des Planografen (2 m)
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Langwellige Unebenheiten (Grafik)
- Bestimmung des Langsausrunderradius -

[r-¥F+4m?=r*

(F = X mr? - dm?®
- XK =Wilrzel (r* - 4m®)

He=r=Wurzel (r* - 4m™)

Ho=1000 - (r - Wiurzel (1 - 41 (men)




Langwellige Unebenheiten
- Bestimmung des Langsausrunderradius -

Station Durchschnittlicher Durchhang Lingsausrunderradius
(Mess-km) (mm) (m)
0+100 0.5 A000,00025
0+200 0.6 3333,333633
0+300 0.7 2857 143207
0+400 0.8 2500,0004
0+500 1 2000,0005
0+600 1,25 1600,000625
0+700 1.5 1333.334083
0+800 1,75 1142, 858018
0+900 2 1000,001
1+000 2.5 g00.00125
14100 3 6666681667
14200 3.5 £71.4303214
1+300 4 00,002
14400 g 400,0025
1+500 A 3333363333
1+600 g8 250004
14700 10 200,005
#DIV/0!
#OM\/0!
#DIV/0!

#DIV/0!




ONORM (RVS 11.06 62) vom 13.9.2012

Qualitatssicherung Bau
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Fahrbahnoberflache Blatt 0.0
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ONORM 2 (,Korrektur der Messergebnisse*)

7 Auswertung der Messungen
7.1 Planograf
7.1.1 Aufzeichnungsarten

1.1 Kontinuierliches Band

Die Aufzeichnung erfolgt derart. dass mindestens alle 10 cm ein Wert fir die Abweichung won
der Mulllinie angegeben wird (mechanische oder elektronische Aufzeichnung).

7.1.1.2 Auswertung der Unebenheiten lber der Toleranzgrenze

Es werden nur die Unebenheiten dber der Toleranzgrenze und die dazugehorige Stationierung
ausgedruckt.

7.1.2 Unebenheitsfeststellungen

Bei der Feststellung von Unebenheiten Gber der Toleranzgrenze ist folgendermalen vorzuge-
hen:

Die maximalen Abweichungen der Messlinie von der Nulllinie sind zu messen und auf mm tech-
nigch gerundet anzugeben. Sollten innerhalb eines Langsabstandes von 2,0 m me hrere Abwei-
chungen festgestellt werden, so gilt nur die grifte Abweichung, die anderen sind zu ververfen.

Konstruktiv bedingte Unebenheiten (z.B. im Bereich von Einléufen oder Ichsen fiir den Quermei-
gungswechsel, Fahrbahnibergdnge) werden dokumentiert und nur im Einvernehmen mit dem
AG nicht ausgewertet.

7.1.3 Korrektur der Messergebnisse

In engen Kurven und in Wannen ist aus geometrizchen Grinden die Ebenheitzbezugslinie ge-
krimmt und daher nicht mit der starren Bezugslinie des Planografen identisch.

Die Grole dieser Abweichungen fir Querneigungen < § % betragt

in Burven mit = 100 bis < 150 m Radius: 1 mim
in Kurven mit = 50 bis < 100 m Radius: 2mm
in Wannen mit = 1000 bis = 1500 m Radius: 1 mm
in Wannen mit = 400 s < 1000 m Radius: 2 mm

Die Toleranzgrenze (gem. RVS 08.16.01 oder LV-Bestimmung) erhdht sich um diese Abwei-
chungen. Treten Kurven und Wannen gleichzeitig auf, 0 werden die entsprechenden Abwei-
chungen addiert.



Dienstanweisung Thuringen 1

Gemalt Bezug 1, Abschn. 4.2.5 kann der Aufiraggeber bei Fldchen mit langsamem Verkehr

groftere Toleranzen in der Ausschreibung vorsehen (max. 10 mm), z.B. Park- und Rast-
anlagen.

Entwurfsbedingte Einfilisse von Gradiente und Querneigung auf die Langsebenheit werden
nicht beanstandet (z.B. Wannen, Kuppen, Verwindungsbereiche, Anrampungen). Die mit

der Messung beauftragte Prifstelle nimmt ggf. Toleranziiberschreitungen in Absprache mit
dem Auftraggeber aus der Wertung heraus. Wenn diese Entscheidung nicht vor Ort bei der

Messung getroffen werden kann, ist sie mit dem Projektverantwortlichen umgehend
nachzuholen.

Unebenheiten, die in kurzen regelmafigen Absténden aufireten, waschbrettartig -(F),
werden generell beanstandet sowie bei Uberschreitungen der Toleranz bewertet,

Geméal Bezug 3 wird die Tieferlage an Schachtabdeckungen bis 10 mm gegeniiber
der Oberflache der Deckschicht noch nicht beanstandet.

Bei Umpflasterungen von Einbauten gilt ein Unebenheitsmalt ven 10 mm (F)in Anlehnung an
DIN 18318 (20 mm fir Natursteinpflaster).

Anmerkung: Gilt nicht flir Einbauten mit Fugenausbildung (hier gilt Bezug 1).

Gemall Bezug 1, Abschn.3.3.4 sind Natursteinrinnen und -randeinfassungen in der
Ebenheit so herzustellen dass der Uberstand der Deckschicht 5 ... 10 mm betrégt

Bei Pendelrinnen wird die unmittelbar an die Deckschicht grenzende Reihe in
Sollhéhe verlegt.

Ubergénge zwischen Bestand / neue Deckschicht werden im Regelfall mit dem
Unebenheitsmall 8 mm bewertet (F). Bei Spurrinnen und Verformungen im Bestand
sind besondere Festlegungen zu treffen. Fir Uhergange neuwneu (z.B. Brilcken,

Tagesansatze) gilt Bezug 1, davon ausgencmmen sind bei Briickeniibergéngen lediglich die
Ubergangskonstruktionen (F).



Dienstanweisung Thuringen 2

Anlage zur Fbenheitsauswertung
Berechnung Stichmaf h, bezogen auf die Linge v. Richtscheid sinm =

und dem verwendetem Halbmesser der Wannenausrundung

gemdfl Formeln(Kreisabschnitt) gilt:

s=2xrxsin(a/2)

sin” a= 2 s/2r

h=

2x 1 x sin? (a/4)

r = H (Halbmesser)

4,00

fiir Wannenausr.verwend.

1

Zulage zur Toleranz

Halbmesser in m sinca= am*® h inmm |inmm von- bis

3600 0001111111 00637 0,55556

1350 0,002962963 0,1658 1,48148 1
1300 0,003076923 0,1763 1,53846

B10 0,004938272 0,2829 246913 2
750 0,005333333 {,3006 2,66667

580 0,006896552 00,3951 3,44827 3
560 0,007142857 0,4093 3,57142

450 0,008588889 0,5093 L4404 4
440 0,009020909 0,5209 454545

370 0,010810811 0,6194 5,40539 5
360 0,011111111 0,6366 5,55554

310 0,012903226 0,7393 6,45159 ]
200 013333333 0,7639 &,66664

270 0,014814815 0,8488 740737 7
260 0,015384615 0,8815 769227 B

Eingabe
520 0,007692308 0,4407 3,84615 4




Beispiel

Dienstanweisung Thuringen 3

Station Wammen-H | Tz(Toleranzzulage) in mm| Staton |bis Station
0+ 520 1500 1 0+ 497 0+ 545
0 + 545 500 4 0+ 536 0+554
0+709 900 2 0+693 0+725
0+ 740 2000 1 0+728 0+752
0+ 771 800 2 0+ 762 0+ 779
0+ 859 1500 1 0+ 856 0+ 862

Berechnung Toleranzzulage bei kleinen Radien mit angegebener Querneigung entsprechend
Formel wie oben

E=H
Stichmaf h= Lingendiff bezogen auf den verwendeten Radius

Beispiel Toleranzzugabe = Langendiff.(h) *qquer
R ain® hinmm | gquerin % |Toleranzzugabe
in mm von - bis
34,5 6,6430 58 25 1 0+ 475,0 0+ 516,55
70 3,2740 29 2.5 1 0+ 5940 0+6173
220 1,0417 9 25 0 0+618,0 0+ 640,7
84 2,7284 24 25 1 0+642,7 0+ 666,2
95 2,4125 21 25 1 0 + 666,2 0+693,8
150 1,527% 13 35 0 0+ 708,0 0+733.6
40 5.7296 30 4 2 0+ 8075 0+8244




Dienstanweisung Baden — Wurttemberg (in den
wesentlichen Abschnitten identisch mit Thiiringen)

- Gemall Bezug 1, Abschn. 4.2.5 kann der Auftraggeber bei Flachen mit langsamem
Verkehr gréfiere Toleranzen in der Ausschreibung vorsehen (max. 10 mm), z.B. Park-

und Rastanlagen.

- Entwurfsbedingte Einflisse von Gradiente und Quemeigung auf die Langsebenheit
werden nicht beanstandet {z.B. Wannen, Kuppen, Verwindungsbereiche,
Anrampungen). Die mit der Messung beauftragte Prifstelle nimmt ggf.
Toleranziiberschreitungen in Absprache mit dem Auftraggeber aus der Wertung
heraus. Wenn diese Entscheidung nicht vor Ort bei der Messung getroffen werden
kann, ist sie mit dem Projektverantwortlichen umgehend nachzuhalen.

= Unebenheiten, die in kurzen regelmafigen Abstinden auftraten, { z.B. waschbrettartig)
werden generell beanstandet sowie bei Uberschreitungen der Toleranz bewertat.

- Gemal Bezug 3 wird die Tieflage an Schachtabdeckungen bis 10 mm gegeniber der
Oberflache der Deckschicht noch nicht beanstandet.



LBM —RLP / EinfuUhrungsschreiben , Neuregelungen® 1

LEM
GE F1, FIV12

Kobienz, cen OC. Junl 2014

Der Leler der AG hat den nachfolgenden Vorgehensvyorschlag fir die EInfUhrung von
Sonderregelngen zusammenpelfasst:

1. Llegen Flanunteriagen vor, =oll In den von der TP Eben genannten Falen eine
zusdtriche Toleranz mithide der Excel-Tools berechnel werden.

2. Llegen keine Phnunteragen vor, soll hifzaelz2 Ober den Abschniit zwischen 2wel
Ruldurchgangean die mitere Toleranzberschrelung anpasetrl werdan
(Verfahren wurde erfauiert).

3. Fdr dle Abug=egeiung bel I:.IHDE. Elnbauten elc. =oll elne Abstimmung mit dem
GB PB Im Hause erfcipan.

4. Welere Punkle, de einer einheitichen Regeung beodrien, wurcen ebenfalls
ertrtert und =ind mit dem GE PB abustimmen:
a. Grundgsalziich Ist die Ebenheltsprafung auch aul Bauwerken durchzufdhren
(z.T. wohl unterschizdiche Handhabung In RP). Ab welcher Lange sol die
Ebenhell auf Eauvaerken mit dem Panografen gemessen werden?



LBM —RLP / Einfihrungsschreiben , Neuregelungen* la

b. Wie erfcigt dle Meszung bel BAB-Ausbau 2-F3S aber nur rwel Fertiperbahnen?
Vorschlag der AG: nzgezamt £ Mezzungen, wobael f0r di= Meszzung neben

der Fertipemant jeael= nur die halbe FB bed Abzug anzusetzen =2,

c. ‘Welcher EP 12! b2l der Abugsformel bel Guszasphalt anusetzen (mit
Absireuspiiit oder chne)? Yorschlag der AG: Gussasphall = koeriglerier EP
Incl. Ab=treuspitt, Walza=zphahll = nur karrigerier EP.

d. I=1bel der EP-Berechnung auch der Vorlegestrelien bel Gu==zaszphalt 2u
berlcksichiigen? Vorschlag der AG: Neln.

e. E= =zcll vermehn berells auf Trag- und Binderschichtan gemessen werden.
=ind bel dizzen Schichten bel Toleranzdberschrellungan ebanfalls Abzlips
vorzunehmen? PrOofung durch Lelter der AG: MNen, AbzOge =nd nur auf der
obersten Schicht zuldszig (skehe ZTV Asphalt-St8 07, Anhang 2.5).

f. Welcha Ebenhelizicleranzen (LAngzebenhel) =Zind bel Ablauf der
Verahrnung=frizt anuzetzean?
0. Wiesind z.E. aulferpewdhnlich niedrige EP bel Deckschichlien bel der

Abhrugsberachnung U berlcksichtgen? Vorschlag der AG: In =cichan
Fallen Ist di=2 Zentrale elnzuschallen.

Nach Ab=tUmmung der 0.g. Punkle wird der Lefter car AG einen mit den Tellnehmern
der AG und dem GB PB abgeztmmien Vorschlag for eine eimheitiiche Regelung In
den QZ-Bau gedben und mdglichst zeltnah landeswel einflhren.

Auigezieillt Cezehen:
Koblenz gez. 12. Junl 2014 Kaoblenz, gez. 25 Junl 2014



LBM — RLP / EinfUhrungsschreiben Neuregelungen 2

ERGANZUNG
ERGEBNISVERMERK

LEM
GBF, F1 V12

Kobienz, den 22. Jul 2014

Ergebnisvermerk zum Abstimmungsgesprich mit dem GB PB, Herren Winkler,
MU==z2nich und Fablszizsky am 28.07.2014

Zu den Funkten auf Sefle 3 des Vermerks vom 03, Jund 2014:

Zu 1. Die van Harm Larenz entwickelien Excel-Toals solen landeswell elnpgefonrt
werden. Eine Veorlape zum Einfahrungsschreiben soaie den Erganzungen In
der Baube=zchrelbung wird vam GE FI (FI ¥12) vorbereat

Zu 2. Scil ebenfails o eingeflhrt werden. Die entsprechende Vorgehensaelse
wurde von Herrn Lorenz eridutert und = den Ebenhell=prdiemn bekannt bow.
kann b=l Bedarf bel Hermm Lorenz nachpeirag! werden

Zu 3. Auch das Verfahren zur Messung Ober die UKO sol wie von Herm Larenz
be=chrieben angewandt werden. Es wird also angenommen, dass kelne UKO
vorlegl indem elne fiktive Gerade Dwischen den Abschiusshiechen gerechnet
wird. Neben einemn Abzug Im Asphalt =oil auch ein Hrraels an den
verantaoriichen Bauwerksingenieur erfaigen, falls die UKO zu tef sitzt Die
entsprechande Mangealverfolgung muss dann von cort erfolgen und gof. der
Abzug wieder rlckgiangig gemacht werden.



LBM — RLP / EinfUhrungsschreiben Neuregelungen 2a

Zu 4

a. Auf allen Bauwerken Ist ohne Auzsnahme gine Ebenhallsprifung
durchzufihren, legdigiich das Messverfahren 15t angemessen 2u wahien (alzo
bel kurzen Bauwerken mi der dm-Latle)

o4

Der Vorschiag der AG soll Qbemommean werden.
Der Vorschiag der AG =0l Qbemommean werden.
Der Vorschiag der AG =ol abemommean werden.

D B8 n

Das Erpebnls wurde berells In der Niederschriflt vermerict.

—

E= gibtl keine Lang=ebenhelliztolzranz bel Abiaufl der Verldhrungs=in=t, lediglich
for die Querebenhai das Mal 7Tmme Grundsatzich giit aber, dass bel
Abnanhme ein mangelireles Gawerk vorlizegen muss. 15t dies nichl der Fall, Ist
zunachst zur Nachbeszerung aufzufordem. ElIn Abzug kommit nur
Auznahmswelse in Betrachl, wenn eine Nachbeszerung unverhdlini=maikig
=l oder elne Sanlerung nicht den gewlnschien Erfcig erwarien 13558, EIn
Abzug 1=t aber Immer unier VorbehaR® festzulegen und die Bezelligung elnes
Mangeis kann jederzelt bis zum Ende der Venahrungsirist (dann 15t der Abzug
wieder zu erstalten) gefordert werden. Unler diesemn Geaesichispunkt Ist die

Lang=zebanheilt zum Ende der Verjdhrungsiris! zu betrachien und ggf. elne
Sanlerung zu fordem.

i



LBM — RLP / EinfUhrungsschreiben Neuregelungen 3

ERGANZUNG
ERGEBNISVERMERK

LaM
GEBFL, FlV12

Koblenz, den 23. Jul 2014

g- Es git der vertraglich vereinbartie EP.

Dar GB Fl wird auf der Grundage der Ergednisse der AG und der Abstimmung mit
dem GB PB einen Entwurf 1Ur ein EInflhrungsschreiban zur landessinheitichen
Repelung =owl= rur Erganrung der Baubezchrelbung voriegen. Sobald diezer
wischen cem GB PB. dem GB Fl und den Migliedemn der AG abgestimmt Ist, sollen
dle Newuregeungsn eingefihrt werden.

In der Erganzung der BEaube=chrelbung scil auch eine Regelung 2u Anforderungen
kel Malknahmen nach ZTV BEA-SIB, Fassung 2013 aufpEnommen werden, d.h. &5

=zoil grunds=atrich eine Ebenhe® < 6 mm aw! der Unterdage gedorcent werden, =0 daz=
% 4 mm auf der Deckschicht einzuhalten =ind.

Aufpesigit Gesahen: oesehen:
Koblenz, 20. Jull 2014 Koblenz, August 2014 Koblanz, Augu=t 2014
oez. gez. QEL

C. Schumadher B. Winkler H. MOzzenich



Baubeschreibung B9 — S. 5/ Guntersblum - Oppenheim

Baubeschreibung Strafenbau {12/15)
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Baubeschreibung B9 — S. 36 / Guntersblum - Oppenheim

5.2.11 Erganzungen zu der TP Eben - beriihrende Messungen, Ausgabe 2007

Gemalt Nr. 5.2.2.1 der TP Eben sind Straflenabschnitte wie Verwindungsbereiche, Gefille-
wechsel, Fahrbahniibergangskonstruktionen, Einbauten, Stufenbildungen, Belagswechsel, Bau-
werksfugen und Krimmungsradien® zu dokumentieren und in besonderer Weise zu bewerten.
Fir die nachfolgend benannten Streckenabschnitte wird dies prazisiert;
d) Liegen Planunterlagen vor, sind zusatzliche Toleranzen bei Uberschreitung der Messgrenzen
der TP Eben anzusetzen, die wie folgt zu berechnen sind:
- bei Kurvenradien <200 m; x =10+ [r -t =) =q,
x = Toleranzzugabe (in mm)
r = Kurvenradius {in m)
q = max. Querneigung in der Kurve {in %)

- bei Wannenhalbmessern < 3.600 m: x = 1000 = [r — /(-7 — 4)|

Stand: 1215 Seile 36 von 40



Baubeschreibung B9 — S. 37 / Guntersblum - Oppenheim

Baubeschreibung StraBenbau {12/15}

e} Liegen keine Planunterlagen vor oder sind keine Trassierungselemente oder Gradienten-

f)

verkaufe bekannt, soll hilfsweise Ober den betreffenden Abschnitt zwischen zwei Mulldurch-
gangen die mittlere Toleranziberschreitung als zusatzliche Toleranz zum vorgegebenen
Grenzwert angesetzl werden,

Geman Nr. 1.1, Abs. 9 der ZTV-ING-Teil 8 ist die Ebenheitsbedingung des Fahrbahnbelags
auch im Bereich des Fahrbahniibergangs (UKO) einzuhalten. Insoweit ist Gber diesen kontinu-
ierlich durchzumessen, gemdalt nachfolgender Formel ein fiktiver Horizont der Fahrbahn zu
berechnen.

Mal fir den Durchhang des Messrades {= zulassige Toleranzl berschreitung):

x="75- J (5625 — (Spaltmai/2)*)




GLIEDERUNG

eExkurs: Das Excel — Tool , Korrekturwert L"“

Gradientenbereinigte Auswertung einer Messstrecke mithilfe
der Korrekturwerte L (Anhand der Bauplane)

e Bestimmung von Korrekturfaktoren ohne vorliegende
Gradiente (vereinfachtes Verfahren, OHNE Bauplan)

e Herleitung und Einfuhrung einer einheitlichen Kenngrol3e far
die Beurteilung der Ebenheit von Fahrbahnoberflachen
(, Mittlerer Durchhang®)

e Detektierung und Bestimmung von langwelligen Unebenheiten
(Wellenlange Uber 4m)



Das Excel — Tool , Korrekturwert L*

Station | Durchschnittlicher Durchhang Langsausrunderradius
(Mess-km) {mm) {m)
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIWIO!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DOIW/OI
#DIV/0!
#DIW/O!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIW/O!
#DIV/0!
#OM/!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIWIO!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIV/0!
#DIV/0!

#ON0!
_ EMINNI
P M| Kurvenbereiche Ubergangskonstruktionen Langsausrunder Lange Wellen - #1

https://www.anix.biz/media/korrekturwertl.xls




Gradientenbereinigte Auswertung einer Messtrecke mithilfe der
Korrekturwerte L — Deckenhohenplan KVP L182 / Kirn (Kiesel)
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Gradientenbereinigte Auswertung einer Messtrecke mithilfe der
Korrekturwerte L — Beseitigung BU / Héhenplanl

LEGEMDE

Hohenplan Achse 6
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Gradientenbereinigte Auswertung einer Messtrecke mithilfe der
Korrekturwerte L — Bewertetes Profil 3

Diagramm der Ebenhe
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Gradientenbereinigte Auswertung einer Messtrecke mithilfe der
Korrekturwerte L — Bewertetes Profil 1

8

RhinbndDfak:

A0 .| Diwerse Einbauten | 755 &350

LANDESBETRIEE
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M  RHEINLAND-PFALZ

Diagramm der Ebenheitsmessung mit dem Pla

L182 / OD Kirn, Beseltigung BO
Obarsteinar Stralke
Projaktnummer: A, 13-02-0076.02
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Gradientenbereinigte Auswertung einer Messtrecke mithilfe der
Korrekturwerte L — Bewertetes Profil 4

Diagramm der Ebe
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Bestimmung von Korrekturfaktoren
ohne vorliegende Gradiente

(Vereinfachtes Verfahren)

Erzeugung einer Excel — Datei (bei Data BS durch Konvertierung der
vorhandenen .bin — Datei)

Hinzufligen einer neuen Spalte in Excel mit dem Namen: ,Betrag”
Formatieren der ersten neuen Zelle unter Betrag mit: f(x) ABS(B7)

Ubertragung dieser Formatierung auf alle relevanten Zellen (Doppelrechtsklick
in rechte, untere Ecke der formatierten Zelle ) — Speichern!

Grobbestimmung des Verwindungsbereiches durch Eintragungen im wahrend
der Messung geflihrten Protokoll sowie in erster Verfeinerung durch Anklicken
des Verwindungsanfanges und — endes im Profil

Offnen der Excel — Datei / Festlegung des exakten Verwindungsabschnittes
(dauerhafte Uberschreitung eines Messwertes von 1mm)

Durchschnittswertbildung tiber den so bestimmten Abschnitt
Einarbeitung dieses ,Korrekturwertes” in die Abzugsberechnung

(in erster Naherung durch Weglassen der Nachkommastellen — bei sehr
ebenen Fahrbahnoberflachen durch Abzug des durchschnittlichen
Durchhanges etwa 100m vor und nach dem jeweiligen Verwindungsbereich)

| verwindungsbereich (Kurve + Wanng)|

['§

g NN o, e A SN

100.0m 110.0m 120.0m 130.0m 140.0m 150.0m 160.0m



IS_I] Temmels-Fellerich08082014Fahrtl .cs

Bestimmung von Korrekturfaktoren

ohne vorliegende Gradiente
(Vereinfachtes Verfahren)

[S-10 - I I - T B A TE R N T

NSRS R RS =S
WOk =D W o Bw ke o

A

B

C

Datum: 08.08.2014 Zeit: 12:23:17

Pruefer:Ried

Strasse:

Baumassnahme:
Gesamtlange: 873,5

Station

0
0,1
0,2
0,3
0,4
0,5
0,6
0,7
0,8
0,9

1,1
1,2
1,3
1,4
1,5
1.6

Hihe

-5
2,2
3,5
3,7
3,7
a1
4,8
5,2
54
5,6
5,8

6,4
6,8
7,2
7.5

Geschw.

LEE TR o I o T o~ T o T oS TR o N o = == == R [ = == =}

Temp.

-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10
-10

Breite

= I = = LR = I = = R = I = = I = = R = = R = I = R = R = ]

Grenze

Betrag
4 =ABS(b7)

Lol LR E SRE R S EE N =L - NE L L R S R )

Funktionsargumente

ABS
Zahl b7

i)
1

Gibt den Absolutwert einer Zahl zurick.

Formelergebnis = 5

Hilfe fiir diese Funktion

Zahl ist die reelle Zahl, deren Absolutwert Sie ermitteln machten.

oK ] [ Abbrechen
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Bestimmung von Korrekturfaktoren
ohne vorliegende Gradiente
(Vereinfachtes Verfahren)
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Bestimmung von Korrekturfaktoren
ohne vorliegende Gradiente
(Vereinfachtes Verfahren)

Diagramm der Ebenheitsmessung mit dem Planografen

L136 / Temmels - Fellerich
2. Tailabschnitt [Barg)
Praojekt - Mummaer: A.22-03-0032.01
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Bestimmung von Korrekturfaktoren
ohne vorliegende Gradiente
(Vereinfachtes Verfahren)

Diagramm der Ebenheitsmessung mit dem Planografen
ﬁ LANDESBETRIES L136 / Temmels - Fellerich
MOBILITAT 2. Teilabschnitt (Barg)
R]ﬁ-.}.-.jpﬁh B M  RHEINLAND-PFALZ Prajekt - Nummer: A.22-03-0032.01
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Bestimmung von Korrekturfaktoren
ohne vorliegende Gradiente
(Vereinfachtes Verfahren)

Diagramm der Ebenheitsmessung mit dem Planografen

L136 / Temmaels - Fellarich
2. Tailabschnitt (Barg)
Projekt - Nummer: A.22-03-0032.01
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Ende

DANKE FUR IHRE AUFMERSAMKEIT!
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